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LOOP LAVKA HOLESOVICE - KARLIN

Prazsky smyckovy most

Nove prazske spojeni pres reku z Karlina do Holesovic je navrzeno jako
jedineCna, jednoducha a elegantni figura. Spojuje oba ficni brehy jednou
neprerusenou hmotou mostu, ktery je vyneseny na centralnim smyckovém
pylonu z cipu ostrova Stvanice, na kterém se také nachazi rampa, jejiz design
pusobi jak virtualni stin hlavniho nosného pylonu mostu.

V8echny nastupy na most na Uzemi Karlina, Stvanice a HoleSovic jsou
navrzeny jako kompletne bezbarierove a jsou opatrne zamichany do urbanniho
prostredi. Kazdy vstup na most je propojen s méstskym prostorem tak,

aby nabidl adekvatni prostor. Na strane Karlina se most primo napojuje na
cyklostezku a chodnik vedouci po korune protipovodnoveé hraze a bezbariérove
(rampy < 8%, podesty a 9m) prechazi na park vedouci k ulici Rohanskeé
nabrezi. Holesovicky breh je primo napojen na chodnik vedouci podel
Bubenského nabrezi. Podpory mostu na této strane brehu zachovavaji volny
prostor pro stezku podel brehu Vitavy.

Smyckovy pylon, rampa a pét kotvicich kabelu zabira minimalni plochu na
ostrové Stvanice a ponechavaji tak volny prostor pro ztvarnéni krajiny. PFicny
rez navrhu mostu ponechava podjezdnou vysku 4.5m pro provoz plavidel. Tato
vyska je limitovana kabely, presto je vsak zakovana potrebna vyska v plnem
profilu. Osvétleni podél vozovky mostu zajistuje bezpecny a komfortni provoz
behem nocnich hodin.

Scenickeé osvéetleni na povrchu mostu nechava zvyraznit kabely a hlavni pylon.

Spodni hrana mostu je v nadmorske vysce 190.1m a zajistuje tak prostor pro
Q2002 +1. Minimalni podjezdna vyska na rameni mezi Karlinem a Stvanici
je tedy také garantovana. Vsechny nosné prvky, které se nachazi pod hranici
Q2002 +1m jsou navrzeny tak, aby nepusobily pfekazku pro prichod vody pfi
povodni.

Smyckovy pylon je 50m vysoky a je na ném zavéSeno 17Y kabelu.

P&t kabelu ve tvaru V na ostrove Stvanice kotvi most a pylon do zemé.
Stromove sloupy podporujici most na strane Karlina a HoleSovic neovliviuji
provoz na vode a na zemi.




AA predepsany vychodni podélny pohled na lavku v méritku 1:300

BB predepsany zapadni podélny pohled na lavku v méritku 1:300

188,00 m.n.m. (b.p.v.)
minimalni podjezdna vyska
pro dolni plavebni kanal
(mezi Karlinem a Stvanici)

183,00 m.n.m. (b.p.v.) 190,10 m.n.m. (b.p.v.)

minimalni podjezdna vyska doporu¢ena min. vyska spodni hrany
pro hlavni koryto feky (mezi konstrukce

Hole3ovicemi a Stvanici) (1 836105) m.n.m. (b.p.v.) (Q 2002 + 1m)

188.00 meters above the sea (mean
sea level) (gauged to Baltic Sea)
minimum clearance

for the lower canal (between Karlin

and Stvanice) 187,15 meters above the sea

(mean sea level) (gauged to Baltic

183.00 meters above the sea (mean sea level) Sea) 190.10 meters above the sea (mean sea level)
(gauged to Baltic Sea) (gauged to Baltic Sea)

minimum clearance Recommended minimum clearance below the
for the main watercourse (between Hole$ovice lower ledge

and Stvanice) (Q 2002 + 1m)

CC predepsany rez v ose mostu v meritku 1:300

reseni vyustéeni na karlinskéem brehu

reseni vyusteni na holesovickém brehu feSeni vyasténi na Stvanici
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dorys v méritku 1:
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(8) rampa je smontovana na stavbé

(6) spojujici mezisegmenty jsou uloZzeny pomoci plavidla
(8) hotovy most

3) stfedni segmenty jsou montovany na stavbé a zvednuty do finalni pozice
(7) spojujici mezisegmenty jsou ulozeny pomoci plavidla
1 4

assembly process
(4) spojujici mezisegmenty jsou ulozeny pomoci mobilniho jefabu nebo plavidla 7
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axonometrické zobrazeni znazornujici lavku vcetné navaznosti na oba brehy a ostrov Stvanice v meéritku 1:300

R

1) zaklady

2) elipsoidni pylon - smontovany na stavbé, zvednuty do finalni pozice
vykonzolovane casti mostu jsou montovany pomoci mobilniho jefabu
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plast t=25-55mm
hlavni most pricny rfez

kotva zavésného kabelu
nastavitelna

zebro (pricny fez) t=10-20mm
brani lokalnim deformacim plasté

zebro (podélny rez) t=10-20mm
brani lokalnim deformacim plasté

zavésny kabel
@ 80mm vinovy ocelovy kabel
+ 10mm synteticka ochranna vrstva

detail rez 1:20 pylon - pripojeni kabelu

zavésny kabel
@ 60mm vinovy ocelovy kabel
+ 10mm synteticka ochranna vrs

kotva zavésného kabelu
fixni

—REVISION OPENING

hlavni zebro t=8-12mm
vyztuzeni pricneho rfezu

plast t=15-25mm
hlavni most pricny rez

zebro (pfiény rez) t=8-12mm
brani lokalnim deformacim plast¢

Zzebro (podélny fez) t=8-12mm
brani lokalnim deformacim plast¢

pricny rfez 1:20 latforma + zavésné ulozeni

zebro (podélny rez) t=10-20mm
brani lokalnim deformacim plasté

zebro (pfiény rez) t=10-20mm
brani lokalnim deformacim plasté

plast t=25-55mm
hlavni most pricny fez

hlavni kotevni prvky

external lighting(cables and pylon)

suspension cables

asphaltmastix flooring
(can be colored to separate

bycicle from pedestrian lanes if requested)

globalni vibrace, vizualizace 1

globalni vibrace, vizualizace 2

globalni vibrace, vizualizace 3

globalni vibrace, vizualizace 4
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/ privarené vyztuhy
\
hlavni kotevni prvky
zakladova deska
N = o
- vrtané|piloty
detail rez 1:20 pylon zaklad
=
=
=
isometrie zaklad pylonu * globalni vibrace
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globalni vibrace, vizualizace 5

LOOP LAVKA HOLESOVICE - KARLIN

deformace, vizualizace

Nosna konstrukce.

Popis: Navrzeny koncept pro novou lavku HoleSovice - Karlin je zavéSeny integralni
most s klenutou a zakfivenou mostovkou ve dvou rozpétich 150m a 155m.
Centralni elipticky pylon ve stfedu mostu podporuje zavésné kabely.

Mostovka je zavéSena, coz umoziuje horizontalni pohyb zpusobeny teplotni
roztaznosti. VSechny nosné prvky jsou navrzeny jako duté ocelové profily

s vyztuzujici zebry na vnitfni strané. Povrchova uprava je protikorozni nater.
Mostovky a pylon jsou pfistupné zevnitf kvali moznosti udrzby.

Stavba: VSechny nosné Casti mohou byt prefabrikovany jako vétsi celky, které
budou nasledné spojen na stavbé. Pylon je mozné smontovat v horizontalni pozici
a nasledné vyzvednut ve vertikalni poloze. Po smontovani vykonzolované Casti
mostu bude mostovka a zavésné kabely sestaveny krok za krokem od stfedu mostu
smérem k jeho koncim. Spoje ¢asti mostovky jsou navrzeny jako Sroubové spoje.
VSechny elementy mostu mohou byt dopraveny na pozici pomoci plavidel a umistény
wood handrail a pripojeny na finalni pozici na jiz postavenou Cast.
Elipticky pylon: je 50m vysoky centralni element konstrukce mostu zalozeny na
kombinovaném pilotovéem zakladu. V pricném fezu je pylon trapézovy duty ocelovy
profil s zaoblenymi rohy, vyztuzujicimi zebry v pricném a podélném sméru na
vnitfni strané. TlouStka profilu sekce se pohybuje od 1.5m x 1.1m do 3.0m x 2.0m,
umoznuje tak pristup pro udrzbu vnitrku profilu. Zavésné kabely jsou pfipojeny
v horni Casti elipsoidu. VSechny pfipoje jsou umistény na strané profilu, coz
umoznuje delSi udrzbové intervaly. Pylon muze byt spojen z jednotlivych ¢asti na
stavbe a potom vyzvednut do finalni polohy.
Zavesné kabely: Kabely jsou navrzeny jako vinové kabely se syntetickym krycim
povrchem. Nerezové spoje jsou umisteny v miste, kde se kabely vétvi na obe strany
mostovky.

metal railihg 5 bridge lighting (floorwasher)

Podpurny rost: Podle rozdélni zavésnych kabelu, které podporuji stfedni ¢ast mostu,
je rost tlacnych prvku umistén na koncich mostovky. Zvyseni konstrukCni vysky
podpor umoznuje delSi vykouzlovani z koncovych bodu. Rost take pfiznivé ovlivhuje
chovani mostu pfi horizontalnich vibraci mostovky.

metal cladding

Mostovka: Mostovka je navrzena z dutych sekci vyztuzenych zebry v podélném a
pricném sméru. Tloustka zeber je v rozmezi 15 a 25 mm. Cela mostovka je z vnitfni
Casti pristupna pomoci prulezu umisténych v horni ¢asti mostovky. Ve stfedni ¢asti
mostu je mostovka zavéSena na kabelech.

structural slab

V podpory: Na ostrove Stvanice je mostovka primo spojena se zemi pomoci sloupu
ve tvaru V. Toto reSeni redukuje rozpon mostu a slouzi jako podpora pro zavésné
kabely v pfipadé asymetrického zatizeni. Navic tyto sloupy efektivné prispivaji

k tltumeni horizontalnich a vertikalnich vibraci mostovky.

Rampa: Most je pfistupny z ostrova rampu v pudorysném tvaru elipsy.

Mostovka rampy je navrhnuta jako duty ocelovy profil podobné konstrukce jako most.
Podpory tvori sloupy ve tvaru V. Horizontalni poddajnost rampy dovoluje termalni
roztaznost mostu a také tlumeni horizontalnich vibraci.

Zaklady: Navrzeny jsou Ctyri hlavni podpory konstrukce mostu: dvé vetknuti na
koncich mostu, jedno vetknuti na ostrove jako zaklad pro elipticky pylon a klouboveé
ulozeni sloupu ve tvaru V. VSechny zaklady jsou navrzeny jako zakladova deska

z vyztuzeného betonu v kombinaci s vrtanymi piloty.

Teplotni roztaznost: Most je v pudoryse zakfiveny, tudiZ podélna tepelna roztaznost
vede k horizontalnim pohybum a zatiZeni ve stfedu mostu. Diky tomu, ze nejsou
potfeba kloubové uloZeni na koncich mostu, je mozné omezit komplexnost detaill
mostu a jejich udrzbu. Most tak muze byt jednoduSe vetknuté uloZen, coz umoznuje

ol redukci celkové vysky mostovky v pfiéném rezu.
| 1
zatizeni uniformni Vibrace: Tuhost mostu je navrzena podle limitace vibracnich frekvenci pro pési
mosty. Vertikalni frekvence vibraci mostu jsou nad impulsem pési frekvence a jsou
navic tlumeny sloupy ve tvaru V ve stfedu mostu.
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zatizeni, segment 1+2 Stilizace utilizace prvkd (-100% - 0 - 100%)
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zatizeni, segment 3+4
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